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(54) Autokindersitz 

(57) Ein Autokindersitz zur Fixierung auf einem 
Kraftfahrzeugsitz durch ein fahrzeugeigenes Ruckhalte- 
system besteht im wesentlichen aus einem Sitzteil (1), 
einem Ruckenteil (2) und ausdiese beiden Teile flankie- 



renden Armlehnen (26,28). Es ist mindestens eine Fuh- 
rung vomanden, die einseitig den Diagonalgurt (20) des 
Ruckhaltesystems niederhalt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Autokindersitz, welcher 
fQr ein Zusammenwirken mit dem Ruckhaltesystem 
eines Automobils, also mit Diagonalgurten Oder ubli- 
chen Dreipunktgurten von Automobilen bestimmt ist. 

Es ist ein Autokindersitz bekannt, welcher an einer 
Seite mit einer hOhenverstellbaren Gurtfuhrung fQr 
einen Diagonalgurt Oder fur den Diagonafteil eines Drei- 
punktgurtes versehen ist. Mit dieser GurtfOhrung ist es 
mOglich, den Verlauf des Diagonalgurtes - nachstehend 
auch allgemein "Diagonafteil" genannt - der KOrper- 
grOBe des Kindes anzupassen, welches den Sitz 
benutzt. Bei einer Ausfuhrungsfbrm weist der Sitz meh- 
rere in ihrer HOhe versetzte, an der Vorderkante der 
Sitzlehnenseite angeordnete Hulsen bzw. Schlaufen 
auf, durch die in ausgewahlt unterschiedlichen HOhen- 
positionen das Diagonalteil gefuhrt ist. Bei einer ande- 
ren Konstruktion ist der Diagonalteil nicht 
langsverschiebbar in den hOhenverstellbaren FGh- 
rungshulsen geWemmt Dabei ist die Klemmhulse in 
unterschiedlichen HOhenpositionen an einer seitiichen 
Vorderkante der Sitzlehne fixierbar. 

Diese hOhenverstellbaren Fuhrungen sind kon- 
struktiv aufwendig. Sie ermOglichen daruber hinaus 
keine optimale Gurtfuhrung. Unter "optimal" ist hier eine 
Positionierung des Diagonalteiles in einer Weise zu ver- 
stehen, daB das einsitzende Kind in seinem Halsbe- 
reich nicht stranguliert wird. Dabei ist zu 
berucksichtigen, daB das Kind nicht immer genau mittig 
im Sitz positioniert ist. Failt es beispielsweise in den 
Schlaf, so neigt sich der Kbpf mit dem Hals zur Seite 
und es besteht bei einem Unfall dann die besagte 
Strangulierungsgefahr. AuBerdem ist die HOhenverstel- 
lung der Fuhrung des Diagonalteils bei den bekannten 
Konstruktionen bedienungsunfreundlich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, hier 
Abhilfe zu schaffen. Diese Aufgabe wird durch 
Anspruch 1 gelOst. Dadurch ist gewahrleistet, daB der 
Diagonalgurt Qber eine groBe Lange am gesamten KOr- 
per des Kindes anliegt. Im Aufprallfall ist daher die spe- 
zifische Druckbelastung des KOrpers des Kindes 
minimiert. AuBerdem wird der Hals des Kindes von 
einem unmittelbaren Kbntakt mit dem Diagonalgurt 
weitgehend f reigehaften. Nach Anspruch 2 wird die nie- 
derhaltende Fuhrung in einfacher Weise durch eine 
Armlehne gewahrleistet, die damit neben der Armauf- 
lage auch noch die Funktion der niederhaltenden Gurt- 
fuhung Qbernimmt. 

Moderne Autokindersitze verfQgen Qber eine im 
RQckenteil hOhenverstellbar gefuhrte Kopf- bzw. Nak- 
kenstQtze. .Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn 
es sich urn einen Sitz handelt, der gewissermaBen mit 
dem Kind mitwachst, also fQr eine individuelle Anpas- 
sung an unterschiedliche KOrpergrOBen des Kindes 
geeignet ist. Diese KOrpergrOBen sind in einer Europa- 
norm in Gruppen eingeteilt. Es ist das Bestreben der 
Sitzhersteiler, Sitze zur Verfugung zu stellen, die fur ein 
Lebensalter von 1 bis 12 Jahren - durchschnittiiche KOr- 



pergrOBe vorausgesetzt - geeignet sind. Es ist dies bei- 
spielsweise ein Kindersitz, der den Anforderungen an 
die genormten GrOBen 1 - 3 gerecht wird. 

Ein solcher Universalsitz erfbrdert das Vorhanden- 

5 sein einer hOhenverstellbaren Kopf- bzw. Nackenstutze, 
urn den so gefahrlichen Pendelschlageffekt im Halsbe- 
reich des Kindes wirksam zu verhindern. Ausgehend 
von einem Autokindersitz mit hOhenverstellbarer Kbpf- 
bzw. Nackenstutze besteht die wertere Erfindung nach 

io Anspruch 3 darin, daB die FQhrung des Diagonalteils an 
einem Seitenbereich bzw. an einem Seitenende der 
Kopfstutze und auf der gegenuberliegenden Sitzseite 
seitiich vom Sitzteil zur Niederhaltung seines unteren 
Endes erfblgt. Die Kopfstutze ist vorteilhaft von einer 

is etwa dem RQckenteil des Sitzes entsprechenden Breite. 
Dadurch behait der Kbpf des Kindes einen groBen 
Bewegungsbereich zur Seite hin. 

ZweckmaBig ist an beiden seitiichen Enden der 
Kopfstutze je eine Gurtfuhrung vorgesehen. Dies ent- 

20 spricht der Anforderung, daB der Sitz in gleicher Weise 
auf der linken Oder rechten Seite des Automobils posi- 
tionierbar sein soil je nachdem, ob der Diagonalteil links 
Oder rechts veriauft. 

ZweckmaBig sind die Seitenertden der Kopfstutze 

25 nach Art der "Ohren" eines Ohrensessels in Blickrich- 
tung des Kinds nach vorne gefuhrt. Dadurch bieten sie 
zunachst einen Seitenhalt fur den Kbpf. AuBerdem ist 
es dadurch mOglich, die Gurtfuhrung in eine etwa verti- 
kal ausgerichtete Ebene zu verlagern, die in Sitz- oder 

30 Fahrrichtung vor dem Kinderhals liegt. Dadurch 
beschrankt der gefuhrte Diagonalteil nicht die seitiiche 
Beweglichkeit des Kinderkopfes. Dadurch wird die 
artderweitig existente Strangulierungsgefahr vermieden 
und das untere Ende des Diagonalteiles wird in kon- 

35 stanter HOhe im Beckenbereich des einsitzenden Kin- 
des gehaiten. 

Die Ausrichtung der Seitenenden der Kopfstutzen 
nach Art der "Ohren" eines Ohrensessels nach vorne in 
eine etwa in Fahrrichtung weisende Position hat den 

40 weiteren Vorteil einer einfacheren Bedienbarkeit der 
FQhrungsOsen. Diese FuhrungsOsen lassen sich in 
einer etwa in Fahrrichtung verlauf enden Schwenkebene 
Offnen. ZweckmaBig sind es Klapp-Osen, die in Off- 
nungsstellung ein einfaches Einlegen des Diagonalteils 

45 des Gurtes ermOglichen und in SchlieBstellung den Dia- 
gonalteil test gegen das Seitenende der Kopfstutze 
beaufschlagen, also praktisch einWemmen. 

ZweckmaBig veriauft die Schwenkebene der Klapp- 
enden der Gurtfuhrung in Fahrrichtung und sie ist im 

so wesentfichen vertikal ausgerichtet. Die Schwenkachse 
liegt am unteren Ende des Schwenkteils bzw. des Sei- 
tenauslegers der KopfstQtze. Betm Aufschwenken des 
Schwenkendes in seine Offnungsstellung bildet dieses 
eine etwa horizontale Auflage fQr das Diagonalteil und 

55 ermOglicht damit auch leicht eine in Gurtiangsrichtung 
verstellbare Positionierung des Gurtes gegenuber dem 
Kind. Erst wenn die gewQnschte, in dieser Weise ein- 
fach und unbehindert einstellbare Soilposition des Dia- 
gonalteils eingestellt ist, erfolgt die Klemmfixierung 
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dieser Sollposition. 

Bei einem Autokindersitz der vorgenannten Art 
erfolgt im Falle eines Aufpralls die Beaufschlagung des 
KindskOrpers durch den Diagonalgurt unmrttelbar und 
das empfirtdet ein Teil der Verkehrskreise als nachteilig. s 
Insbesondere der Kopf- und der Halsbereich des Kin- 
des nehmen namlich keine bestimmte, genau vorher- 
sehbare Position gegenQber dem Diagonalteil des 
ROckhaltesystems ein und bei einem Unfall kann es 
deswegen zu einer ungOnstigen Halsbelastung torn- 10 
men. Urn solche Failsituationen zu vermeiden, sind 
sogenannte Prallkissen bekannt. Sie nehmen eine gr6- 
Bere Vorverlagerung des Kopfes und des Halsberei- 
ches des Kindes bei einem Unfall in Kauf. Das 
Prallkissen verfugt uber eine abgefederte Pralloberfia- 15 
che, auf die der KOrper und das Gesicht des Kindes auf- 
schlagen, die dabei behutsam abgebremst werden. 
Dieser Abbremseffekt laBt sich in einfacher Weise durch 
konstruktive AusbiWung des Prallkissens sicherstellen. 
Diese gewOnschte Funktion des Prallkissens ist aber 20 
nur dann sichergestellt, wenn es eine genau vorbe- 
stimmte Sollposition gegenQber dem S'rtz einnimmt und 
das ist bei bekannten Autokindersitzen nicht optimal 
sichergestellt. Das Prallkissen ist namlich nur auf den 
Sitzteil des Autokindesitzes aufgesetzt, ohne daft eine 25 
genaue, seitliche Positionierung gewdhrleistet wird. In 
Aufsetzstellung wird das Prallkissen namlich nur durch 
das Ruckhaltesytem des Fahrzeuges, z.B. durch des- 
sen Beckenteil oder durch einen Beckengurt (auf der 
Mitte des FahrzeugrQcksitzes) gehalten. Bei Vorhan- 30 
densein eines Diagonalteils im fahrzeugeigenen Ruck- 
haltesystem ist dieses Diagonalteil am Sitz auch so 
gefQhrt, daB es ebenfalls zur Beaufschlagung des Prall- 
kissens im Sinne von dessen Fixierung gegenQber dem 
Sitzteil beitragt. 35 

Der weiteren Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, 
einen Kinderfahrzeugsitz der eingangs genannten Art 
so auszugestalten, daB er mit einem Prallkissen in einer 
Weise kombinierbar ist, daB das Prallkissen immer eine 
bestimmte Sollposition gegenQber dem Sitz bzw. des- 40 
sen Sitzteil einnimmt und in dieser Position durch das 
fahrzeugeigene RQckhaltesystem f ixiert ist. 

Die LGsung der Aufgabe ist Gegenstand des 
Anspruches 11. ZweckmaBig ist die Ausgestaltung so 
getroffen, daB das Prallkissen entgegen der Blickrich- 45 
tung des Kindes bzw. des Fahrrichtung des Fahrzeuges 
zwischen die damit gabelartig wirksamen Armauf lagen 
eingeschoben ist. Von besonderer ZweckmaBigkeit ist 
das Merkmal, daB das Prallkissen bzw. der den Ener- 
gieabsorber des Prallkissens tragende PrallkOrper mit so 
seinem Gewicht unmrttelbar auf dem Sitzteil, genauer 
gesagt auf den die Beine des Kindes in Sitzstellung 
f lanWerenden Seitenteilen des Sitzteiles auf liegt und mit 
seinen Seitenflanken zwischen die gabelartig wirksa- 
men Armauflagen des Sitzes eingeschoben ist, wobei 55 
die Abmessungen zweckmaBig so getroffen sind, daB 
eine schwalbenschwanzartige Wirksamkeit auch dann 
ein Abheben des Prallkissens aus seiner Sollposition 
verhindert, wenn das fahrzeugeigene RQckhaltesystem 
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nicht aktiviert ist. 

Das Prallkissen wird in seine Sollstellung von vorne 
in Richtung auf die RQcWehne des Sitzes eingescho- 
ben. In Einschiebe-Endstellung ist zweckmaBig auto- 
matisch das Prallkissen schon gegenQber dem Sitz 
f ixiert, so daB selbst bei einer gewissen Unachtsamkeit 
beim Anlegen des Ruckhaltesystems kein seitliches 
VerrQcken des Prallkissens gegenQber dem Sitz zu 
besorgen ist. Es wird in dieser Position das RQckhalte- 
system angelegt. Bei einem Unfall ist gewahrleistet, 
daB sich das Prallkissen in der Anlege-Sollposition 
befindet und nicht etwa z.B. durch Unruhe des einsit- 
zenden Kindes aus seiner Sollposition seitlich verrOckt 
hat. 

Die Erfindung wird anhand der Figuren beispiels- 
weise eriautert. Es zeigen: 

Fig. 1 in Explosionsdarstellung die Telle eines 

Autokindersrtzes, wobei es fur diese 
Erfindung unwesentlich ist, daB Sitz- 
und RQckenteil des Sitzes hier durch 
separate, ineinandersteckbare Teile 
gebildet sind, 

Fig. 2 eine Darstellung des Sitzes mit in sei- 

ner Sollposition geWemrntem Diago- 
nalteil des Gurtes und - teilweise 
gestrichelt - angedeutet des Prinzips 
der erf indungsgemaBen HGhenverstell- 
barkeit des Ruckhaltesystems. 

Fig. 3 eine Variante des Autokindersitzes mit 

zusatzlich einem Prallkissen, 

Fig. 4 und 5 eine in Pfeilrichtung IV von Fig. 1 wirk- 

same Seitenansicht des Sitzteils mit 
unterschiedlichen HGhenverstellein- 
richtungen gegenQber dem Sitzteil 1 
oder - bei davon losgeldster Verwen- 
dung des Sitzteils - z.B. gegenQber der 
Sitzf lache eines Automobilsitzes. 

Der Kindersitz besteht im wesentlichen aus dem 
Sitzteil 1, dem RQckenteil 2 und der Kopfstutze 3. Sitz- 
teil 1 und RQckenteil 2 kOnnen - wie bereits vorstehend 
ausgefQhrt - einteilig ausgefuhrt sein. Im Falle von Fig. 
1 sind sie jeweils als gesonderte Teile gebildet, die 
durch eine fOr die vorliegende Erfindung bedeutungs- 
lose Steckverbindung 4 zu einer Einheit ineinander- 
steckbar sind. 

Weiterhin ist eine separate Kopfstutze 3 mit in Pfeil- 
richtung 5 hOhenverstellbarer FQhrung am Sitz, in der 
Regel an dessen RQckenteil 2 vorhanden. Die HOhen- 
verstelibarkeit ist kombiniert mit einem Rastgesperre. 
Dieses Rastgesperre laBt eine Fixierung der Kopfstutze 
3 in wahlweisen HOhenpositionen gegenQber dem Sitz 
bzw. der RQckenlehne 2 zu. 

Im Falle des vorliegenden Ausfuhrungsbeispiels 
sind sowohl das RQckenteil 2 als auch die Kopfstutze 3 
aus Kunststoff gefertigte Blasteiie. Das RQckenteil 2 
enthait eine in Pfeilrichtung 5 wirksame FQhrung - im 
wesentlichen eine VertikalfQhrung -, innerhalb derer die 
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Kopfstutze 3 mit einem einstOckig angeformten Vertikal- 
ausleger 6 gefuhrt ist. Der Zugang zur als Mutterteil 
wirksamen Langsfuhrung im Ruckenteil 2 erfolgt durch 
den EinfQhrungsschlitz 7, in den der Vertikalausleger 6 
nach Art eines Vaterteils einfGhrbar ist. 5 

Der Vertikalausleger 6 der Kopfstutze 3 ist mit einer 
in Einsteckrichtung 5 nach Art einer Zahnschiene wirk- 
samen Rasteinhert 8 versehen. Die Rasteinhert 8 ist 
einstuckig in die Vorder- und Ruckwand des Vertikal- 
auslegers 6 der KopfstQtze 3 eingepragt. Sie ist beim w 
Blasvorgang einstuckig mit der Kopfstutze 3 hergestellt. 
Die Rasteinhert 8 bildet auf der der Betrachtungsebene 
von Fig. 1 abgewandten RQckseite des Vertikalausle- 
gers in Pfeilrichrtung 5 gleichmaBig versetzte Rastvor- 
sprunge, in welche das Rastende 9 einer am Ruckenteil is 
2fixierten Blattfeder 10 eingreift. Die Blattfeder 1 0 ist so 
vorgespannt, daB ihr Rastende 9 sich in Ruhestellung 
immer im Eingriff mit einer Rastmulde (nicht dargestellt) 
der Rasteinhert 8 befindet, und zwar in unterschiedlich 
wahlbaren HOhenpositionen. 20 

Die Hdhenverstellung wird nun dadurch mdglich, 
daB die Blattfeder aus ihrer Ruhestellung im wesentli- 
chen in einer zur Darstellungsebene senkrechten 
Druckrichtung ausgelenkt wird. Dazu dient die mit der 
Blattfeder 1 0 verbundene Drucktaste 1 1 . Die Drucktaste 25 
1 1 wird gewissermaBen in die Ruckenlehne hineinge- 
druckt und dadurch entrastet das Rastende aus seiner 
Rastveibindung mit der Rasteinhert 8 der Kopfstutze 3. 

Nun zur erf indungsfunktionellen Ausgestaltung der 
Kopfstutze 3: Sie weist beim vorliegenden AusfOhrungs- 30 
beispiel • von vorn gesehen - die Form eines T auf, 
wobei der Vertikalausleger 6 der Vertikalschenkel des T 
ist. Es muB allerdings noch einmal deutlich gesagt wer- 
den, daB die bisher beschriebene und dargestellte kon- 
struktive Ausgestaltung der HOhenverstellbarkert und 35 
der gegenseitigen Fixierbarkeit zwischen Kopfstutze 
und Sitz bzw. dessen Ruckenteil 2 nur eine bevorzugte 
AusfOhrungsfbrm ist, die auch ohne Beeintrachtigung 
des eigentiichen Erfindungsgedankens realisiert war- 
den kann. Wichtig ist, daB sich der Kopfteil 12 mit sei- 40 
nen Seitenenden 13,14 bis in den Seitenbereich des 
ROckenteils 2 erstreckt, urn dem Kopf des einsitzenden 
Kindes eine ausreichende Seitenbeweglichkeit zu 
geben und das Diagonalteil 20 des Gurtes richtig zu 
positionieren. An mindestens einem der beiden Serten- 45 
enden 13,14 befindet sich ganz generell die FOhrung 
des in Fig. 1 nicht dargestellten Diagonalteils 20 des 
ROckhaltesystems bzw. Gurtes. Prinzipiell ist es dabei 
gleichgultig, ob die Gurtfuhrung nach Art einer Ose eine 
L&ngsverschieblichkeit zuiaBt Oder aber eine ebenfalls so 
an sich bekannte Fixierung des Gurtes vorsieht, die 
eine Langsverschiebbarkeit des Gurtes in Gebrauchs- 
steilung unterbindet. Generell ist nur vorteilhaft, daB im 
Bereich mindestens eines der beiden Seitenenden 
13,14 des Kopfteiles 12 eine Gurtfuhrung - wie auch ss 
immer ausgebildet - vorhanden ist. 

Urn nun eine besonders gQnstige und den erwahn- 
ten Strangulierungseffekt sicher vermeidende Gurtfuh- 
rung zu gewahrleisten, sind die Seitenenden 13,14 des 




Kopfteils 12 gegenuber dessen Anlageebene fur den 
Hinterkopf des Kindes in Blick- bzw. Fahrrichtung nach 
vorne gefuhrt. Dadurch befindet sich die Gurtfuhrung 
vor dem Halsbereich des Kindes. Am einfachsten laBt 
sich dieses Merkmal bei einer als Kunststoff-Blasteil 
einstuckig ausgebiideten Kopfstutze 3 dadurch verwirk- 
lichen, daB das Kopfteil 12 in Draufsicht in Vertikalrich- 
tung auf den Kindersrtz eine U-Form aufweist, wobei 
sich die GurtfQhrungen 15 an den beiden Freienden der 
Vertikalschenkel des U bef inden. 

Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die 
GurtfQhrungen 15 durch ein Beschlagteil gebildet, wel- 
ches im wesentlichen aus zwei durch eine Schwenk- 
achse 16 miteinander verbundenen Klemmschenkein 
17,18 besteht. Der Klemmschenkel 18 ist dabei ein 
Festschenkei, welcher fest mit dem Kopfteil 1 2 der Kopf- 
stutze 3 verbunden, z.B. verschraubt ist. Der andere 
Klemmschenkel ist der Schwenkschenkel 17, welcher 
urn die Schwenkachse 16 nach Art eines Scharnierteils 
in Schwenkrichtung 19verschwenkbar ist. ZweckmdBig 
befindet sich die Scharnierachse 16 am unteren Ende 
der beiden Schenkel 17,18, so daB in der in Fig. 1 
(rechte Seite), dargestellten Offnungsstellung der Gurt- 
fuhrung der Schwenkschenkel 17 eine etwa horizontal 
Auflage fur den nicht dargestellten Diagonalteil 20 des 
Gurtes bildet. In dieser Offnungsstellung laBt sich das 
Diagonalteil 20 in einfacher Weise wunschgemaB 
gegenuber dem Kopfteil 12 positionieren. Istdiese Posi- 
tionierung erreicht, so wird die Position durch ein entge- 
gen der Schwenkrichtung 19 erfblgendes Zuschwenken 
des Schwenkschenkels 17 fixiert. In dieser Fixierstel- 
lung ist der Diagonalteil zwischen den Schenkeln 17,18 
geWemmt. Diese Klemmung laBt sich in einfacher, hier 
nicht naher beschriebener Weise wunschgemaB lOsen. 
Die konstruktive AusbikJung eines solchen Beschlag- 
teils entspricht dem KOnnen eines Fachmanns. 

In Fig. 2 ist dargestellt, wie in einfacher Weise die 
Fuhrung des Diagonalteils 20 des dort dargestellten 
Ruckhaltesystems durch die Gurtfuhrung 15 verstellt 
werden kann: Die Kopfstutze 3 ist gegenuber dem RGk- 
kenteil 2 in Pfeilrichtung 5 verstellbar und in beliebigen 
HOhenstellungen fixierbar. In der gewunschten HOhen- 
stellung der Kopfstutze 3 wird die Gurtfuhrung 15 geflff- 
net. Der Diagonalteil 20 des Gurtes wird in der 
beschriebenen Weise eingeiegt und die GurtfQhrung 15 
wird dann zur Fixierung des RGckhaltesystemes 
geschlossen. 

Es ist naturlich durchaus denkbar, anstelle der hier 
relativ aufwendigen, eine Klemmung des Diagonalteils 
20 ermOglichenden GurtfQhrung 15 eine einfache 
Schlitzf uhrung vorzusehen, die auch ohne ein zusatzli- 
ches Beschlagteil verrfizierbar ist und beispielsweise 
durch eine vertikale, von der Oberkante 21 des Kopftei- 
les 12 ausgehende Schlitzung gebildet sein kOnnte. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten Variante ist als Ruck- 
haJteelement ein Prallkissen 24 vorgesehen. Dieses ist 
sowohl vom Diagonalteil 20 als auch vom Beckenteil 22 
des Ruckhaltesystems gehalten. Beckenteil 22 und Dia- 
gonalteil 20 sind in Fig. 3 in ihrer RGckhaltestellung dar- 
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gestellt. 

Das Prallkissen 24 enthait einen im wesentlichen 
starren PrallkOrper 25 als Trdger des im wesentlichen 
die dem Kind zugewandte Oberf lache bildenden Absor- 
bers 26. Der PrallkOrper 25 ist ein formgeblasenes s 
Kunststoffteil. Wegen seiner komplizierten, zur Fuhrung 
des Ruckhaltesystems vorne deutlich ausgekehlten 
(Auskehlung 53) Querschnrttsform kann auch eine 
zweiteiiige Ausbildung vorgesehen sein. 

Von Bedeutung sind die beiden die Sitzfldche 27 10 
beidsertig flankerenden Armlehnen 28,29 als obere, 
etwa horizontal verlaufene Begrenzung der Seitenkan- 
ten 30 des Sitzes. Zwischen den Seitenkarrten 30 und 
den Armlehnen 28,29 bef indet sich eine deutiiche, nach 
vorne offene Auskehlung 33 zur Fuhrung des ROckhal- 15 
tesystems bzw. seines Diagonalteils 20 und seines Bek- 
kerrteils22. Von Bedeutung ist die exakte Positionierung 
des PrallkOrpers 25 gegenOber dem Sitzteil 1 sowohl in 
Fahrrichtung 34 als auch in Querrichtung 35 dazu. 

Der PrallkOrper 25 liegt mit seinen beiden seitlichen 20 
Unterkanten 36 auf den Oberkanten 37 der Seitenkan- 
ten 30 auf. Die beiden Seitenkanten des Prallkissens 24 
stoBen an die Armlehnen 28,29 an. Dadurch ist das 
Prallkissen 24 in Querrichtung 35 unverrOckbar zwi- 
schen den Armlehnen 28,29 positioniert, wenn es sich 25 
in seiner Einschiebestellung befindet, die entgegenge- 
setzt zur Fahrrichtung 34 wirksam ist. 

Die Anlagebereiche des Prallkissens 24 an den 
Innerrf lanken 38 der Armlehnen 28,29 sind zweckmSBig 
so f iguriert, da 3 sie nach Art etwa einer sich nach unten 30 
Offnenden Schwalbenschwanzverbindung wirksam sind 
und gewissermaGen das Prallkissen 24 mit seinen 
Unterkanten 36 von oben in fester Auflage auf den 
Oberkanten 37 der Seitenkanten 30 halten. 

Die Aktivierung des unter EinschluB des Prallkis- 35 
sens wirksamen Ruckhaltesystems wird wie folgt vollzo- 
gen: Bei inaktivem Ruckhaltesystem und im Fahrzeug 
einsitzendem Kind wird das Prallkissen 24 von vorne 
entgegen der Fahrrichtung 34 in seine Soliposition ein- 
geschoben, in der es durch die Armlehnen 28,29 seit- 40 
lich eingefaBt, also positioniert ist. Ist das Kind grGBer, 
so wird das Prallkissen 24 nicht so weit entgegen der 
Fahrrichtung 34 eingeschoben. Trotzdem ist die von 
den Armlehnen 28,29 ausgehende Positionierwirkung 
volt aufrechterhalten, und zwar zumindest in Querrich- 45 
tung 35, jedoch auch in der schwalbenschwanzartigen 
Wirksamkeit nach unten gegenOber den Oberserten 1 7 
der Seitenkanten 12. 

Bei der Ausfuhrungsform des Prallkissens 24 nach 
Fig. 4 und 5 ist eine HOhenverstelleinrichtung vorgese- so 
hen, mit welcher der Abstand des Prallkissens 24 
gegenOber dem Sitzteil 1 Oder gegenOber der Sitzfiache 
eines Autositzes einstellbar ist. Bei der Ausfuhrungs- 
form gemaB Fig. 4 besteht diese HOhenverstelleinrich- 
tung aus einem U-fOrmigen Bugel 39. Das Joch 40 des 55 
U-fOrmigen Bugels bildet eine Auflagekante. Die U- 
Schenkel 41 ,42 sind in SteckhQIsen des Prallkissens 24 
langsverschiebbar und in unterschiedlichen Verschie- 
bestellungen mittels eines Federrastgesperres 43 



innerhalb einer Steckhulse 44 verrastbar. Dadurch las- 
sen sich einfach unterschiedliche HOhenstellungen des 
Prallkissens 24 einstellen. Im wesentlichen wird das 
Prallkissen 24 jedoch vom ROckhartesystem aus Diago- 
nalgurt 20 und Beckengurt 22 gehalten. 

Bei der Ausfuhrungsform gemSB Fig. 5 sind meh- 
rere zu den Unterkanten 36 der Seitenenden des Prall- 
kissens 24 etwa parallele Distanzleisten 44 
vorgesehen, die auf die Unterkante 36 aufschnappbar 
bzw. aufWipsbar sind. Die Distanzleisten 44 kSnnen 
auch eine unterschiedliche Dicke und damrt hdhenmd- 
Bige Wirksamkeit aufweisen. 

Bezugszeichenliste 



1 


Srtzkissen 


2 


Ruckenteil 


3 


KopfstOtze 


4 


Steckverbindung 


5 


Pfeilrichtung 


6 


Vertikalausleger 


7 


Einfuhrungsschlitz 


8 


Rasteinheit 


9 


Rastende 


10 


Blattfeder 


11 


Drucktaste 


12 


Kopfteii 


13 


Seitenenden 


14 


Seitenenden 


15 


GurtfOhrungen 


16 


Schwenkachse 


17 


Klemmschenkel 


18 


Klemmschenkel 


19 


Schwenkrichtung 


20 


Diagonalteil 


21 


Oberkante 


22 


Beckenteil 


24 


Prallkissen 


25 


Absorber 


28 


Armlehne 


29 


Armlehne 


30 


Seitenkante 


33 


Auskehlung 


34 


Fahrrichtung 


35 


Querrichtung 


36 


Unterkante 


37 


Oberkante 


38 


Innenflanke 


39 


Bugel 


40 


U-Joch 


41 


U-Schenkel 


42 


U-Schenkel 


43 


Federrastgesperre 


44 


Distanzleiste 


53 


Auskehlung 



PatentansprGche 

1. Autokindersitz zur Fixierung auf einem Kraftfahr- 




zeugsrtz durch ein fahrzeugeigenes, einen Diago- 
nalteil (20) errthaltendes RQckhaltesystem mrt 
einem Sitzgestell mit Sitzteil (1), Ruckenteil (2) und 
das Sitzteil (1) flankierenden und dessen Seitenbe- 
grenzungen bildenden Armlehnen (26,28) $ 

dadurch gekennzeichnet, 
daB seitlich vom Sitzteil (1) mindestens einseitig 
eine den Diagonalteil (20) niederhaltende Fuhrung 
angeordnet ist. 

10 

2. Autokindersitz nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Armlehnen (26,28) mit dem unter ihnen 
verlaufenden Sitzteil (1) eine zur Sitzvorderseite hin 
offene und vorzugsweise bis in die Nahe des Ruk- is 
kenteils (2) reichende Auskehlung (33) zur Fuhrung 
und Niederhaltung mindestens des Diagonalgurtes 
(20) enthalten. 

3. Autokindersitz nach Anspruch 1 Oder 2, 20 
mit einer im Ruckenteil (2) hOhenverstellbar gefuhr- 

ten Kopfstutze (3), 

dadurch gekennzeichnet, 
da 6 die Kopfstutze (3) an ihren Seitenenden 
(13,14) angeordnete Gurtfuhrungen (15) fOr den 25 
Diagonalgurt (20) enthait. 

4. Autokindersitz nach Anspruch 3, 

gekennzeichnet durch 
eine in unterschiedlichen, vorzugsweise gleichma- 30 
IBigen Abstanden arretierbare HOhenverstellbarkert 
der Kopfstutze (3) gegenuber der Ruckenlehne (2). 

5. Autokindersitz nach Anspruch 3 Oder 4, 

gekennzeichnet durch 35 
durch ein Federrastgesperre zwischen Ruckenteil 
(2) und KopfstOtze (3) mit in Richtung auf die ROk- 
kenf lache des Ruckenteils (2) betatigbarer, auf der 
Vorderseite des Ruckenteils (2) liegender Druckta- 
ste (1 1) zur GesperrelOsung. 40 

6. Autokindersitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
da 6 sich der Kopfteil (12) der KopfstOtze (3) mit sei- 45 
nen Seitenenden (13,14) bis in die Seitenbereiche 
oberhalb des RQckenteils (2) hinein erstreckt. 

7. Autokindersitz nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, so 
daB die Seitenenden (13,14) der Kopfstutze (3) als 
Seitenbegrenzungen nach Art etwa der Ohren 
eines Ohrensessels zur Sitzvorderseite hin vor der 
als Anlagef lache fur den Hinterkopf des Kindes die- 
nenden Wirkebene des Kopfteils (12) der Kopf- 55 
stutze (3) liegen. 

8. Autokindersitz nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, 



gekennzeichnet durch 
die Ausbildung der Kopfstutze (3) als in vertikaler 
Draufsicht U-fflrmiges, einstuckiges Blasteil aus 
Kunststoff. 

9. Autokindersitz nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Gurtfuhrungen (15) der KopfstOtze (3) mit 
einer die relative Verschiebbarkert des Diagonal- 
teils (20) aufhebenden Klemmeinrichtung versehen 
sind. 

10. Autokindersitz nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Klemmeinrichtung Klemmschenkel (17) 
enthait, die in eine eine Auflage fur den Diagonal- 
gurt (20) bildende Offnungsstellung schwenkbar 
sind. 

11. Autokindersitz nach einem Oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet 
daB ein zwischen den Armlehnen (28,29) einlie- 
gendes Prallkissen (24) mit einer horizontalen, sich 
uber seine Breite erstreckenden und nach vorn 
offenen Auskehlung (53) zur Einlage eines Gurtes 
des Ruckhaltesystems versehen ist und daB die 
Auskehlung (53) mit der sitzgestellseitigen Gurtfuh- 
rung f luchtet. 

12. Autokindersitz nach Anspruch 1 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 
daB das Prallkissen (24) zu seiner Abhebesiche- 
rung die Armlehnen (28,29) untergreift. 

13. Autokindersitz nach Anspruch 11 Oder 12, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB das Prallkissen (24) mit den Unterkanten (16) 
seiner Seitenenden auf den Seitenkanten (30) des 
Sitzteils (1) aufsitzt. 

14. Autokindersitz nach Anspruch 12 oder 13, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB das Prallkissen (24) mrt seinen Seitenenden 
schwalbenschwanzartig zwischen den Armlehnen 
(28,29) und den Seitenkanten (30) des Sitzteils (1) 
gefuhrt ist. 

15. Autokindersitz nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB das Prallkissen (24) in Sitztiefenrichtung (Fahr- 
richtung 34) verschiebbar am Sitzteil (1) gefOhrt ist. 

16. Autokindersitz nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB das Tragteil des Prallkissens (24) ein formge- 
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blasenes Kunststoffteil ist. 

17. Autokindersitz nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, s 
daG die Unterkanten (36) der Seitenenden des 
Pralfkissens (24) hohenverstellbar sind. 

18. Autokindersitz nach Anspruch 17, 

gekennzeichnet durch io 
einen als HOhenverstelleinrichtung wirksamen, U- 
fdrmigen Bugel (9) mit zu den Unterkanten der Sei- 
tenenden (13,14) des Prallkissens (24) etwa paral- 
lelem U-Joch (40) als Auflagekante und mit in 
Steckhulsen (44) des Prallkissens (24) langsver- is 
schiebbaren U-Schenkeln (41,42), wobei diese in 
unterschiedlichen Verschiebestellungen mittels ein 
Federrastgesperres (43) innerhaib einer Steck- 
hulse (44) verrastbar sind. 

20 

19. Autokindersitz nach einem der Anspruche 1-17, 

gekennzeichnet durch 
zu den Unterkanten (36) der Seitenenden des Prall- 
kissens (24) etwa parallele und mit Ihnen oder mit- 
einander verkfipsbare Distanzteile (44) als 25 
HOhenverstelleinrichtung. 



30 



35 



40 



45 



50 



55 
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